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La innovacion espariola en seguridad maritima para
los pesqueros aporta a través de la empresa Janus,
que dirige el ingeniero naval Manuel Casal Pita, una

nueva herramienta electronica a nivel mundial que
pretende que se evite el 95% de los hundimientos

La CE paga el 40% de un nuevo
sistema para evitar naufragios

La seguridad maritima en los pesqueros

Un ingeniero gallego presenta una

herramienta electrénica para poder Causas y tipos de accidentes pesqueros con cubierta en el mundo
controlar factores de navegaciony
de faena // Alertara delos peligros
y dara soluciones a los tripulantes

MARTIN ARIAS
A Corufia

El sistema Janus Fishing para la
seguridad de los buques de pes-
ca serd presentado hoy en Madrid
por el gallego Manuel Casal Pita,
doctor ingeniero naval y presiden-
te de la compaiiia Janus Systems,
que llevd a cabo la investigacion.
La iniciativa consiste en dispositi-
vos electrdnicos instalados en un
barco que actiian como un centine-
la, dan respuestas a emergencias y
aportan datos para tomar decisio-
nes, ante cualquier incidente en la
mar, que permitan restablecer la
normalidad. Ademas puede opti-
mizar la eficiencia energética del
buque al ahorrar sobre un 10% del
combustible en las maniobras de
pesca, hecho que permite recupe-
rar la inversién de 18.000 a 24.000
euros, seglin pardmetros, que cues-
ta su instalacién a bordo sin modi-
ficaciones en el barco, en un plazo
inferior a un afio.

Manuel Casal expondra hoyen la
Jornada de oferta y demanda tecno-
logica en la cadena de valor pesquera
yacufcola, 1a aportacidn innovadora
de su empresa para salvar buques y
vidas en la mar. Hay que apuntar
que la pesca en la Unién FEuropea
constituye una importante activi-
dad econémica que da empleo a
unos 270.000 pescadores con un
valor anual de capturas superior a
los 8.000 millones de eures. Pero,
en comparacién con otras indus-
trias, el indice de accidentes, inclui-
dos los mortales, es alto.

Segiin la Comision Europea, en
la industria pesquera de los paises
miembros se producen 6,5 acciden-
tes mortales por cada 100.000 tra-
bajadores al afio. Aportando datos
mas concretos las estadisticas de
la Organizacion Internacional del
Trabajo (OIT) arrojan una mortan-
dad en la industria pesquera del
Reino Unido que 15 veces superior

ala media nacional de todas susin-
dustrias, pero la supera Dinamarca
en 25vecesy Sueciaen 22. En el ca-
so de Espaiia es de 8 veces que en
la media sectores productivos don-
de también abundan los accidentes
laborales. Y es evidente que la pes-
ca comercial presenta riesgos inhe-
rentes a las condiciones en las que
se realizan las operaciones de cap-
tura, muchas veces en situaciones
climéticas bastante desfavorables.

Dada esa sensibilizacion la pro-
pia Comision Europea tienen pre-
visto financiar el 40% del coste
de su instalacidn. “No es un logro
nuestro. Es del Gobierno de Espa-
fia en sus negociaciones con la UE,
puesto que estas ayudas son para
cualquier mejora en los pesqueros.
Lasinversiones en la seguridad son
las mds valoradas en el baremo de
la convocatoria de ayudas a dispo-
sicién de los armadores”, asegura-
ba ayer el propio Casal Pita.

ACCIDENTES EVITABLES. La ma-
yor parte de los accidentes mortales
se producen por hundimiento y por
encallamiento. Un estudio scbre
los accidentes mortales ccurrides
en la flota industrial en el periodo
de 1989 a 2011 revela que hasta un
65% de las muertes por ahogamien-
to o hipotermia se debieron al hun-
dimiento de los buques, y el indice
de accidentes no mortales también
es alto en el sector. Segiin el depar-
tamento de seguridad y salud en el

En la industria pesquera
espaiiola se dan 8 veces
mas accidentes mortales
que en ofros sectores

El coste de instalacion va
de 18.000 a 24.000 euros
segln parametrosy se
recupera antes de un afo
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trabajo de la OIT son 1.000 veces
mds frecuentes que los accidentes
mortales en la industria pesquera
que en otras. Y de la misma fuente
se desprende que la mayoria de los
accidentes graves se deben a erro-
res humanos al no disponer de he-
rramientas precisas de calculo.

De ahi la importancia de la he-
rramienta nacional de la investi-
gacion de Janus Systems -empresa
espafiola creada en 1993 ¢ integra-
da por personal con amplia expe-
riencia en el naval- en el desarrcllo
de su nueva herramienta que avisa
cuando hay riesgo y activa las alar-
mas ante un inminente peligro, al
controlar las operaciones de la tri-
pulacién y detecta cualquier ano-
malia. Ello se lleva a cabo con la
informacién que proporcionan on-
line los diversos sensores electroni-
cos, que analizan continuamente
la estabilidad y la resistencia del
barco, aportando soluciones para
restablecer la normalidad. Manuel
Casal asegura que el producto na-
ce con la intencién de ser el primer
sistema a nivel mundial, capaz de
evitar la altisima zozobra de los
pesqueros y el alto namero de pér-
didas de vidas humanas.

La herramienta que hoy se pre-
senta consiste en un programa de
facil uso, potente, verstil, igil v
moderno conectado a sensores, ca-
paz de realizar con rapidez y pre-
cisién los cilculos de ingenieria
naval para evitar los errores hu-
manos, alertar en tiempo real de
las anomalias, y aportar soluciones
para corregirlas.

Tras desarrollar otro tipo de he-
rramientas en los tltimos veinte
afos, como por ejemplo el Calcu-
lader de carga Janus para buque
intacto,que ha ido evolucionando
con continuas mejoras e innova-
ciones, por primera vez la empresa
ha dedicado sus esfuerzos de inves-
tigacion hacia los barcos de pesca
conscientes sus directivos de los
riesgos que soportan estas tripula-
ciones. Manuel Casal sostiene que
este sistema experto en seguridad
maritima “viene a cubrir el gran
vacio existente en el mundo de la
pesca, dado que no existe ningan
sistema similar a nivel mundial”.
Esta eficaz nueva herramienta,
afirma el doctor ingeniero naval,
es “capaz de realizar con rapidez
y precision los cilculos de ingenie-
ria naval necesarios para evitar los

Fuente: Janus Systems, S.L

errores humanos, alertar en tiem-
po real de las anomalias y aportar
soluciones para corregirlas”.

Fl funcionamiento de este equi-
po electrénico se produce gracias a
los sensores instalados en el barco.
Asi el sistema detecta e informa de
problemas como una modificacién
en la distribucién de pesos, sobre-
carga, estiba inadecuada a bordo,
peligros derivados del movimien-
to de la carga, enganches del apa-
rejo, inundacidn, navegacion en la
cresta de la ola, accion del viento,
resonancia paramétrica u orzadas,
entre otros factores computeriza-
dos.

La empresa Janus prevé que evi-
te hasta un 95% de los naufragios y,
sefiala que aun cuando la pérdida
del buque sea irreversible avisara
con antelacion para que la tripula-
cidén pueda ponerse a salvo. Y para
impedir el hundimiento del buque,
este sistema se ha combinado con
el de Kafloat, empresa que comer-
cializa el denominado airbag para
barcos, que permite mantener el
pesquero a flote hasta que llegue
el rescate. Una tecnologia espafo-
la que supondra un antes y un des-
pués parala seguridad en la mar.
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ALGUNAS CLAVES DEL
SISTEMA JANUS FISHING

Siempre alerta. El Janus
es un sistema desatendi-
do que avisa cuando hay
riesgo vy activa las alarmas
ante un inminente peligro,
al analizar continuamente
sus sensores |a estabilidad
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v la resistencia del buque

y aportar soluciones para
restablecer la normalidad.

0%

es el ahorro del consumo
de carburante que se logra

al instalarse el médulo es-
pecifico del sistema Janus.
El coste del ‘hardware' y del
‘software’ de esta herra-
mienta informética para el
armador no supera el gas-
to que tiene que pagar un
afio de combustible, siendo
gratis en los siguientes al
no tener mantenimiento.
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100.000 trabajadores.

accidentes mortales se
producen al afio, seglin los
datos contrastados por la
Unidn Europea, en la in-
dustria pesquera por cada

18.000

euros es el coste del sis-
tema basico, que sube a
24.000 si cuenta con el
programa de ahorro de
combustible, descontando
la financiacién que aporta
la Unién Europea.

MANUEL CASAL PITA Doctor ingeniero naval y presidente de Janus

“Puede llegar a prevenir mas
de un 90% de los siniestros”

X0SE RAMON R. IGLESIAS
Sanfiago

JCémo puede esta la herramien-
ta informatica Janus Fishing co-
rregir los errores humanos?

Lo que hace es prevenirlos. E1
sistema Janus aporta respuestas
y apoyo a las decisiones antes de
que estas se tomen. Y ain cuan-
do se cometan dichos errores hu-
manos, las sigue aportando para
corregirlos, teniendo siempre la
dltima palabra el capitéin.

¢El clima marino es el factor
contribuyente de los accidentes?

Al contrario a lo que se piensa,
el mal tiempo no es la eausa prin-
cipal del accidente. En la mayoria
de los registrados por ello influ-
yeron otras causas como decisio-
nes erréneas o carga excesiva.
Ademas los fallos mecanicos son
debidos a bugues con poca o nu-
la tecnologia, y donde si existe su
manejo depende del hombre, con
lo cual si se producen fallos sigue
siendo por errores humanos. El
80% de los accidentes se deben a
errores humanos, la mayoria de
ellos por no disponer de sistemas
informaticos adecuados.

¢Cuantas muertes podria evi-
tar?

Hemos repasado los siniestros
de los tltimos anos en pai-
ses de los que existen
datos, FEuropa, Ca-
nada, EEUU, Japén,
Australia, y algunos
sudamericanos,yhe-
mos concluido que
se podrian preve-
nir mas del 90%
de los accidentes y
€l 95% de los naufragios. Con ello,
se podrian evitar mas del 90% de
las muertes. Lo que no puede evi-
tar el sistema Janus es la caida
de hombres al agua, como conse-
cuenciade una falta de seguridad
en las faenas o por imprudencia.
Pero para impedir el hundimien-
to de los buques Janus Systems
se ha aliado con Kafloat, empre-
sa que comercializa el airbag que
permite mantener los pesqueros
a flote hasta que llegue el resca-
te. La combinacién Janus-Ka-
float posibilita evitar casi el 100%
de los naufragios. En definitiva, la

tecnologia de empresas gallegas
como Janus y Kafloat supondra
un antes y un después para la se-
guridad en el mar.

¢En qué mejora los sistemas
actuales el Janus Fishing?

Actualmente los buques de pes-
ca no llevan sistemas informati-
cos a bordo, con lo cual el capitan
desconoce cuando esti en riesgo.
Tampoco realiza calculos porque
llevan mucho tiempo realizarlos,
ni utiliza los libros de estabilidad
porque no contemplan todas las
casuisticas que se presentan en la
mar. Debido a que las decisiones
deben de tomarse prontamente,
los métodos que emplea gene-
ralmente son intuitivos y suelen
estar equivocados porque lo que
parece razonable en la mar mu-
chas veces no lo es, y lleva a nu-
merosos hundimientos.

¢Facilita las decisiones?

Para tomar medidas hay que
basarse en el conocimiento de
las caracteristicas particulares
del pesquero, en la naturaleza
y extension de las averias y en
el efecto resultante de aquellas.

Por ello, precisan que se so-
lucionen con gran cuidado,
ya que al adoptar una de

ellas para conseguir un
objetivo  determinado
pueden perjudicarse
otras, por lo que hay
que considerarlas

en su conjunto. Y

esto mismo vale

para un buque in-

tacto sometido a

un mal estado de

la mar. Por ello
el antes y el después de-
pendera de que los armadores
se conciencien de que necesitan
herramientas a bordo. Pongo el
ejemplo de que una vez finaliza-
do el sistema Janus Fishing se lo
ofrecimos a un armador que se
nego a instalarlo porque le pare-
cia un gasto superfluo. Dos me-
ses después uno de sus buques se
hundié y perdié mas de 3 millo-
nes de euros y su tripulacién se
tuvo gue ir al paro.

¢Por qué ahorra combustible?

Lo del ahorro surge por las re-
glas sobre la eficiencia energéti-
ca de los bugques que impuso la

OMI con la finalidad de reducir
gases de efecto invernadero a
escala mundial. Nosotros las he-
mos adoptado para los buques de
pesca donde no son obligatorias,
tanto por contribuir al Medio
Ambiente como para ahorrarle
dinero al armador al disminuir el
consumo de combustible. La difi-
cultad radica en que los armado-
res no se lo creen debido a su baja
formacion. Y hay varios factores
que contribuyen al ahorro prinei-
palmente la velocidad, el trimado
dindmico, y el rumbo.

:Puede precisar conceptos?

La velocidad econdémica es la
velocidad éptima donde un bu-
que obtiene su mejor eficiencia,
por lo que unas revoluciones al-
tas suponen un mayor consumo
de combustible. Las variables
que afectan a la velocidad de un
buque son principalmente la po-
tencia y el desplazamiento. Si un

“Actualmente los buques
de pesca no llevan
sistemas informaticos

a hordo, conlo cual

el capitan desconoce
cuando esta en riesgo”

“Es esencial que los
pesqueros cuenten con
sistemas informaticos

que ayuden a equilibrar la
carga del buque y calculen
la velocidad optima”

buque aumenta su velocidad por
encima de su velocidad econémi-
ca, €l consumo de combustible se
disparard de manera exponen-
cial. Por ejemplo, si se reduce la
velocidad en 1 nudo en un buque
que navega a 13 nudos, esa reduc-
cién de un 7% de velocidad va a
generar un ahorro de combusti-
ble del 15%. En este caso el factor
es de 2:1 y varia en cada buque,
dependiendo de su eslora, despla-
zamiento y potencia.

+Es cuestion de navegacion?

Los bugues de pesca a menudo
desaprovechan la potencia, con-
sumiendo combustible de mads,
al navegar con un trimado dina-
mico inadecuado. Un trimado di-
namico es el Angulo que forma el
buque a lo largo de su casco y el
del agua circundante en la direc-
cién de desplazamiento. El ajus-
te preciso de este angulo, dard
el punto exacto en que la hélice
transfiere la mayor parte posi-
ble de su fuerza impulsora sobre
el casco y éste se desplaza por el
agua. El angulo ideal de trimado
es directamente proporcionalala
altura de la hélice sumergida en
el agua, mientras mas sumergida
esté mas disminuira ese angulo.

Con un sistema indicador del
rumbo el capitin pueden no ele-
gir la ruta éptima dependiendo
de lameteorologia?

Mediante cilculos informati-
cos se podra aleanzar una con-
dicién optima de navegacion. Lo
esencial para reducir el consumo
energético de un buque es redu-
cir su resistencia al avance, para
ello ademas de mantener la héli-
ce y la obra viva limpias, se debe
evitar que la proa o la popa estén
muy altas, sacar los elementos
“indtiles” y distribuir bien los pe-
s0s, esto Gltimo paraequilibrar el
casco. Nunca se debe forzar el bu-
que, adaptandolo a las condicio-
nes del mar y viento, y llevindolo
ala velocidad de menor consumo
por milla navegada. Por ello, es
esencial que los pesqueros cuen-
ten con sistemas informdticos
que ayuden a equilibrar la carga
del buque y ademas calculen en
todo momento la velocidad opti-
ma en funcién de las olas, viento,
rumbo, ete.

+Es caro sumantenimiento?

El sistema no conlleva mante-
nimiento alguno. Si conviene que
periddicamente se revisen los
sensores para evitar suciedades.

+Qué esperiis de la presenta-
cién en esta jornada?

Por lo pronto ya hemos obte-
nido dos contratos antes de que
se celebre, aunque la finalidad
es dar a eonocer nuestro sistema
Janus entre todos los profesiona-
les del mundo de la pesca.



